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Tema: Valstybés pagalba SA.40197 (2016/N) — Lietuva
Investicijos | Vilniaus oro vosto infrastrukifiry

Pone,

1 PROCEDURA

(1) 2015 m. gruodZio 31d. Lietuvos institucijos prane$é aple Vilniaus oro uosto
modernizavimo priemong {toliau — priemoné), pries tai susisiekusios su Komisija.

(2) 2016 m. sausio-balandZio mén. keleta karty oficialiai ir neoficialiai pabendrauta ir
pasikeista informacija. 2016 m. birZelio 2 d. gautas Lietuvos institucijy atsakymas |
Komisijos tarnybu prafyma pateikti informacijg, o 2016 m. liepos 21 d. — papildoma
informacija.

2 PRIEMONES APRASYMAS

2.1  Gavéjas — Vilniaus oro uostas (,,Lictuvos oro uostai®)

(3)  Nuo 2014 m. liepos 1d. trijy Lietuvos oro wosty (Vilniaus, Kauno ir Palangos)
eksploatavimas pavestas valstybés jmonei . Lietuvos oro uestai”, kuria kontroliucja
Susisickimo ministerija. Ore uosty valdymo jmoné uZtikrina, kad skirtingy oro vosty
sgskaitos biity atskirtos,

(4)  [moné ,Lietuvos oro upstai yra tiesioginé priemoneés, apie kuria pranedta, naudos
gaveia,

(5)  Trys oro vostai vienas kita papildo, nes i§ jy skraidinama j skirtingas paskirties vietas,

juose veikia skirtingi oro veZéjai ir aptarnaujamos skirtingos keleiviy grupés, Vilnius
oro uostas yra pagrindinial sostinés vartai verslo ir turistinéms kelionéms | $alj ir i3
jos, Kauno oro uoste sickiama sudaryti salygas pigiai keliauti svetur dirbantiems ir
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{arba) gyvenantiems Lietuvos piliediams, o Palangos oro uostas sudaro sglygas
turistams ir jmoniy atstovams i3 Klaipédos uostamieséio ir jo apylinkiy pasiekti
Skandinavijos regiona visas paslaugas siiilanciy Skandinavijos oro veZéjy skrydZiais,

Kadangi grettyju gelezinkeliy linjjy néra, o kiti ES oro uostai labai toli, Lietuvos oio
uostai yra pagrindinés susisickimo stotelés, per kurias daugelis uZsienyje
besimokanéiy ir dirbanéiy Lietuvos pilie¢iy gali pasiekti ES bendraja rinks. Sickiant
uztikrinti augantj Sgjungos pilictiy judumag. kurj rodo kasmet vidutinigkai 10 proc.
20002014 m. auges Vilniaus ore uvosto keleiviy srantas, reikia tolesniy didehy
investicijy, be ty, kurias Komisija patvirtine Valstybeés pagalhos byloje NN9/2009",

Vilniaus oro uostas priklauso transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) Siaures jiiros-
Baltijos jliros pagrindinio tinklo koridoriui.

}is aptarnauja tankiausiai apgyvendinty regiong aplink sosting. Tai didZiausias oro
uostas Lietuvoje ir antras pagal dydj Baltijos 3alyse po Rygos oro uosto.

Siuo metu oro uoste aptarnavjami ir visas paslaugas teikiantys oro vezéjai, ir pigiy
skrydZiy oro vezéjal. I§ viso 18 oro veZéjy skraidina | daugiau kaip 50 tarptautiniy
paskirties viety. Be to, vasaros laikotarpiu sitiloma nemaZai skrydziy papildomomis
kryptimis,

Kroviniy gabenimo veikla turi maZai jtakos oro uosto veiklos rezultatams, nes
Vilniaus oro uoste veikla vykdandiy oro veZéjy orlaiviy parka didZia dalinn sudaro
orlaiviai, kuriy kroviniy skyrial yra ma#i.

Vilniaus oro uostas yra uZ 7 km j pletus nuo Vilnians miesto, o aplinkui oro uosta,
ypat | pietus nuo kibmo ir tOpimo take, yra davug gyvenamyjy zony, Todél sickiant,
kad oro eismo augimas vykty tvariai, labai svarbu mazinti triuk$mg ir tar$a ir gerinti
saugos fygius.

Dvejus metus iki pranefimo vidutinis metinis kasmet aptarnaujamy keleiviy skaitius
sieké 2 802 269 (2 661 869 keleivius 2013 ir 2942 670 keleiviy 2014 m.). 2014 m.
gauta 1,2 min. EUR pelne, 0 2015 m. 2,1 min. EUR pelno.

Pagal verslo plang tikimasi, kad metnis keleiviy skaiCiaus augimas sieks 3,5 proc.
2016-2020 m. ir 23 proc. 2021-2035m., o 2035 m. keleiviy skai¢ius pasieks
4,44 min.

Sie skaitiai atitinka naujausia (2013 m.) Eurokontrolés prognoze, kurioje numatomas
2,7 proc. augimas 2012-2035 m., t. y. oro uosto veikles vykdytojas nesitiki ypatingo
augimo ar Vilniaus oro uosto esminio konkurencinés padeties pokycio, palyginti su
pagrindiniais konkurentais.

Tat atsargi prognoze, pagrista prielaida, kad pigiy oro vezéiy (..Ryanair* ir ,,Wizzair”)
augimo tempas Vilniaus oro voste ateityje gerokai suma®és, Riboti ne tik terminalo
pajégumai — dél viboto, inter alia, perono stovéjimo atkSteliy pajégumo nebus i$laidy
mazinimo galimybiy, kurios ypa¢ svarbios pigiems oro vezéjams.
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Lietuvos institucijos teigia, kad net optimaliai naudojant esama oro uosto pajéguma,
jei keleiviy srauto augimas bus toks, kaip minéta, reikés didinti keleiviy srauto
Vilniwje pralaiduma, nes Sivo metu piko laikotarpiais galima pastebéti tokiug
triikumus: tritksta registravimo posty, per mazas aviacijos saugumo ir muitings
patikros posty pralaidumas, stinga kontakiiniy stovéjimo aik3teliy. Piko laikotarpiais
perpildyta ir kontrolivojamujy zonu infrastruktira.

Kelionés nuo Vilniaus oro uosto iki artimiausiy Fiuo metu veikianéiy regiono
komerciniy keleiviniy oro uosty sausumos transportu atstumas ir trukmeé nurodyti 1
lentelé)e.

1 lentelé. Atstumas nuo Vilniaus oro uwosto iki artimiausiu aplinkiniy oro wosty ir
kelionés iki jy trukmeé

(18)

(19)

(20)

2.2

2h

(22)

(23)

Oro uostai Atstumas sausuma, km Kelionés trukmé
Vilpjus—Kaunas | 100 1 h25 min

| Vilnius—Palanga 330 3 h 40 min
Vilnius-Ryga 310 3 h 55 min

Tolesm tarptautiniai oro uostai yra Var$uvos oro uostas {(daugiau kaip uz 460 km),
Gdansko oro vostas (uzZ 360 km) ir Talino oro uostas (uZ 600 km).

Artimiausi tarptautiniai oro uostai uz ES riby, konkreéiai, Minsko (Baltarusija) ir
Kaliningrado (Rusija) yra atitinkamai uz 190 ir 340 km nuo Vilniaus oro uosto, bet §iy
oro uosty pasirinkimg vargiai galima laikyti allemnatyva, nes nejmanoma mumatyti
kelionés laiko ir admunistraciniy formalumy, susijusiy su ES iSorinés sienos kirtimu.

Siuo metu Baltijos Salyse néra jokiy greityjy traukiniy linijy, kurios galéty patenkinti
taugusia tarptautimiy kelioniy paklausy. Rail Baltica — vieno 18 prioritetiniy ES
projekty pagal TEN-T programg — statyba planuojama pradett 2020 m. Linijg Talinas-
Ryga—Kaunas planuojama pabaigti 2025 m., t.y. po to, kai bus atliktas paskutinis
priemonés, apie kurig pranesta, mokéjimas. Linija j VarSuva bus baigta 2030 m. Kad ir
kaip biity, reikia pazymeéti, kad Vilnius yra uZ 100 km nuo bisimosios greitujy
traukiniy Hinijos.

Investicinis projektas ir jo finansavimas

Lictuvos teigimu, Vilniaus oro uostas turéty aptarnauti iki 4,53 min. keleiviy per
metus, kartu uZtikrindamas auk3tus saugos ir aplinkos standartus.

Kadangi keleiviy srauto augimo tempas didéja, didinti keleiviy srauto pralaiduma
biitina jau artimiausiu laikotarpiu, nes piko laikotarpiais jau dabar susidaro splstys.
Ypaé triksta registravimo posty, per maZas aviacijos saugumo ir muitinés patikros
posty pralaidumas, stinga kontaktiniy stovéjimo viety. Piko laikotarpiais perpildyta ir
kontrolivojamyjy zony infrastruktiira.

Lietuvos nuomone, norint tinkamos infrastruktiiros, kuri gali patenkinti su keleiviy
skaiciumi, sauga ir aplinkos standartats susijusius poretkius, reikia daug investuoti |
kontrolivojamyjy zony infrastruktiirg (jskaitant visas orlaiviy pasiekiamas zonas, be
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kita ko, riedépimo takus, kilimo ir tpimo takus ir peronus) ir | terminaly
infrastrukiiirg. Bendra mvesticijy suma siekty 71,4 mln. EUR.

(24) Remiami projektai suskirstyti } 4 kategorijas ir smulkiai aprasyti 2 lenteléje. Tai:

» orlaiviy kilimo ir tipimo infrastrukidra: riedéjimo tako rekonstrukcija, kilimo
ir tipimo taky ir peronu statyba ir atnawjinimas;

» pagalbiné infrastrukiira: aerodromo prieZitiros pastaty statyba, nuoteky valymo
frenginiy jsigipmas ir jrengimas;

e keleiviy aptarnavimo infrastruktiira: keleiviy terminalo ir bagaZo tvarkymo
sistemos modernizavimas:

» vielajai sridial priklausanti infrastrukttra;  tnukdmo  stebgjimo  sistemos
irengimas, aviacijos saugumo tikrinimo jrangos atnaujinimas.

2 lentelé. Investicinés islaidos (orientacinial apskaifiavimai, tikslintini pagal viefyju pirkimy
rezultatus) ir planuojama valstybés pagalba

Nr. Projekto pavadinimas 1% viso,
EUR
T Kitimo ir tﬂ;;imo tako i;guimé'haliniq Fiburiy sistemos mkanstmkcija; 27 940 222

pavirfiniy nuoteky surinkimo gerinimas
ielekomunikacijy ir inZineriniy tinkly modernizavimas

2 Baga¥o tvarkyino sisterios modernizavimas {dviejy atskity bagago SBI701IR
tvarkymo sistermy pakeitimas viena pakankamo pajégume sistema ir
keturiu lygiy aviacijos sauguwmo tikrinimo sistema)

Riedejimo tako , F* rekonstrukeija, jskaitant jo platinima ir ilginima” 0323 158

4 Atskiro aerodromo prickitros grupei skirto naujo pastato statyba | 928 869
(Ziuo metu aerodromo priefiiiros grupés jranga ir madinos taikomos 4
skiriingose vietose)

3 MNaujy dirvoZemio ir gruntiniy vandeny tarSos prevencijai skirty valymo 2984 245
jrenginiy jrengimas, ledo tirpdymo medziagu tvarkymo gerinimas ir
atlieky surinkimo stebéjimo sistemnos jrengimas

6 Naujo riedéjime tako .2 statvba 1 654 839
Takas bus sujungtas su iSpléstu Siauwrinia peronu ir riedéjimo ko, F*

8 Keleiviy terminalo modernizavimas 5903 904
(iskaitant naujy ifvykimo salés varty statyba ir esamo baga¥o atsiémimo
sektoriaus Hplétima)

9 Siaurinio perono rekonstrukeija ir pletimas (esamas perono pajégumas 11338 044
bus padidintas i$ viso § orlaiviu stovéjimo aikitelémis)

bl Esamy kitimo ir tipimo taky LAY ir B rekonstrukeija siekiant padidinti 3185820
keliamaja palia; nasjy signatiniy Xiburiy jrengimas, grontiniy vandeny ir
nuoteky surinkimo sistemy tfobulinimas

! Projekte taip pat numatytos ribotos islaidos, susijusios su senos prieSgaisrinés gelbéjimo stoties griovimu, nes

visa priegalsrinés gelbéjimo sioties veikla neseniai perkelta | nauja pastata.
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I3 viso tinkamy finansuoti investicify, nejskaitant su vieSgja sritimi 70076 170

susijusiy invesriciiy
Iskaitant didiiqusiy valstybés pagalbg (49,5 %) 34 685 764
7 Nuujos aviacijos ssugume tikrinima jrangos jsigipimas 830 398
1) Trink$mo stebéjimo sistemos modemizavimas 434 430
1§ viso su vieSgja svitimid susijusiy investicijy 1 274 328

(25) Taigi, bendra didZiausia pagalba su viedgja sritimi nesusijusiems projektams yra
34 685 764 EUR. Iprastai ji bus teikiama i§ Sanglaudos fondo®. Likusias investicines
i8laidas (bent 35 390 407 EUR) finansuos naudos gavéjas 15 paskoly be Lietuvos
valstybés garantijy (paprastai 30 min. EUR paskola i§ FIB) ir i§ oro vosto veiklos
pinigy srauto.

(26) Pagalba bus i8mokéta per penkerius metus 5 dalimis.

(27) Planuojama parama neviriys finansavimo spragos, kurig apskaiiavo Lietuvos
institucijos. Lietuva apskaiciavo, kad vidutinis turto ekonominto naudojimo laikotarpis
bus 22 metai ir, kaip diskonto norima, taiké oro uosto viduting sverting kapitalo kaing
(7,95 proc.). Remiantis Siomis prielaidomis, skittwmas tarp teigiamy ir neigiamy
pinigy srauty investicijos gyvavimo  laikolarpiu  grynaja  dabartine  verte  yra
33 min. EUR. Taigi projekte yra 33 min. EUR finansavimo spraga, kaip parodyta 3
fenteléje.

3 lentelé, Kapitalo iSlaidy finansavimo spraga {(mln. EUR)

Veiklos pinigy srautai 160
Apyvartinio kapitalo pokyciai -4
Kapitalo ilaidos -196
Papildomi pinigy srautai ; h 40
Finansavimo spraga (grynaja dabartine verte) -33
Nominali investiciné pagalba ‘ 34,7
Investiciné pagalba (grynaja dabartine verte)5 26
Finansavimo spraga su investicine pagalba

(grynaja dabartine verte) | -7

Didniausias pagalbos intensyvumas atskiriems projektams sicks 45-50 %.
Investicijos | Vilniaus tarptautinio oro uosto infrastruktlirg numatytos pagal investavimo prioritety 6.1
SDaugiardiés bendros Europos ransporto erdvés rémimas investuojant | transeuroping transporto tinklg™ ir
konkrety tiksla 6.1.1 ,Nacionaliniy daugiari&io veZimo sistemy ir (ranseuropiniy trangporto tinkly saveikumao
gerinimas™ yra bendrai Minansucjamos i Sanglandos fondo (i8laidy kategorija 037: Oro vostai (TEN-T): kuriy
maksimalus numatytas biudZetas & Sanglavdos fondo 40 546 803 EUR). Remiantis stebésenos komieto
patvirtintais projekty atrankos kriterijais, projektai 1, 3, 5-7, 9—11 jau pripaZinti atitinkanéiais reikalavimus.

T Kadangi pagalba bus imokéta per penkerius metus, jos grynoji dabarting verié bus madesné uf nominatiaja
verte,




(28)

(29)

(30)

(31

(32)

(33)

Pagatbos gavéjas, laikydamasis verslo plano, minéty investicljy pats vienas negaléty
ivykdyti. Sivo klausimu pasakytina, kad projekta galima finansuoti Sanglaudos fondo
ledomis dél to, kad projekto grynoyi dabarting verté yra neigiama, taigi pagalbos
pavéjas nebfity pajégus gauti privataus finansavimo visoms projekto idlaidoms
padengti.

Del finansavimo spragos, likusios gavus valstybés pagalby, suma¥és nuosavo kapitalo
graZza per planavimo laikotarp; (ypat dél to, kad daugiausia investicijy reikés
pradioje). TaCiau tikimasi, kad ilguoju laikotarpiu oro uostas pasieks nuosavo
kapitalo graZa, atitinkandia rinkos norma.

Sitiloma pagalba nustatyta Partnerystés sutartyje su Lietuva® ir 2014-2020 m. Europos
Sajungos fondy investicijy veiksmy programoje (Europos regioninés plétros fondo,
Eurapos socialinio tondo ir Sanglaudos fondo)’. 2013 m. gruodzio 17 d. Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentu (E5) Nr. 1300/2013 dél Sanglaudos fondo®
leidZiama ES paramg skirti investicijoms j TEN-T infrastruktiira, iskaitant investicijas
I oro uosto infrastruktiira, susijusias su aplinkos apsauga arba vykdomas kartu su
investicija, kurios reikia siekiant sugvelninti ar sumaZinti jo neigiamg poveikj aplinkai
(1 r 2 straipsniai). Bendros finansinés paramos aviacijos sektoriui sumos veiksmy
programoje 20142020 m. riba — 40,5 min. EUR.

Investicijos | riedéjimo taky, kilimo ir tupimo taky ir perony sistemg ir aerodromo
ap$vietimg padidins veiklos piko valandomis pajégumg nuo 21 skrydZio per valanda
iki 26. Pavyzdziui, atnaujinus riedéjimo taka riedéjimas kilimo ir tipimo taku
priedinga kilimui ar tipimui kryptimi truks trumpiau; trumpiau bus wZimtas ir kilimo ir
tipimo takas manevruojant ir kylant. Investicijos | navigacijos sistema (jskaitant
apSvietimo sistemos modernizavimg) savo ruoZtu leis Vilmaus oro uostul teikii
paslaugas nestabiliomis oro salygomis visy tipy orlaiviams, jskaitant didesnius.
Investicijos 1 kilimo ir tlipimo taks taip pat gerokal padiding oro uosto galimybe
priimti didesnins orlaivius. Taip pat svarbe atkreipti démesj, kad &iuo metu tritksta
stovéjimo viety D kategorijos orlaiviams ir néra vietos tinkamai pastatyti E kategorijos
orlaivius (jie statomi riedéjimo take .B%). Siuo metu riedéjimo taku ,F* leidZiama
riedeti tik jei sparny mojis maZesnis kaip 36 metrai, 0 rekonstravus riedéjimo takus
HA"ir  BY galés judéti ir E kategorijos orlaiviai.

Panasiai, investavus | terminalo pastatg, ypad pastatius naujus iSvykimo salés vartus iv
ijplétus bagaZo atsiémimo sektoriy, bus galima aptamauti vis daugiau keleiviy
Teigiamo poveikio tikimasi ir po esamy dviejy atskiry bagaZo tvarkymo sistemy ir
esamy terminalo erdviy perplanavimo pagal funkcinius, veiklos ir aviacijos saugumo
reikalavimus.

Be to, siltlomos investicijos labai padés skatintl darny vystymasi. Tai ypa¢ pasakytina
apie naujo riedejimo tako statyba ir esamy riedéjimo taky rekonstrukeija ir ilginima,
kuriy reikia norint sumaZinti oro, dirvoZemio ir triukdmo tarfa (sutrumpinusg orlaiviy
ried¢jimo laikg ir atstumg); pavirfiniy nuoteky surinkimo ir tvarkymo sisterny
gerimma; aerodromo apivietmo sistemos modermizavimg uiztikrinant didesn; sistemos

2]
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energijos vartojimo efekiyvuma. [$plétus Siaurin perong, riedéjimo mardrutai taps
optimalts ir nutols nuo gyvenamujy pastaty, taigi sumaZés triukimo ir taros. Be to,
siilomas investicijy planas sudarys sglygas geriau stebéti triuk¥ma ir po to imtis
atitinkamy veiksmuy.

Panagiai, ple¢iant oro uostg bus atsizvelgta | poreikj uZtikrinti aukéta skrydziy saugos
ir saugumo lygi. Tai bus pasiekia, infer alia, jgyjant naujg aviacijos saugumo tikrinimo
irangg, investuojant j peronus, redéjimo takus, rekonstruojant kilimo ir tGpime taka ir
signaliniy  Ziburly sistemas, racionalizuojant aerodromo prieZiiivos sistema.
[gyvendinant 2 lenteléje iSvardytus projektus taip pat sumaés papildomy procedtry
skai€ius, bus racionalizuotos operactjos ir pafalinla praziitingos Zmogaus klaidos
galimybe.

Finansavimas nebus naudojamas tipinéms plétimosi investicijoms, tokioms kaip naujuy
kilimo ir tipimo taky ar terminaly statyba.

Visi infrastruktiiros projekto darbai bus perkami pagal konkursa, kuris vyks laikantis
atviros ir nediskriminacinés procediivos.

Oro uostas paraiska dél pagalbos pateiké Susisiekimo ministerijai 2015 m. sausio mén,
2016 m. sausio 15 d. ministerija sglyginai patvirtino pagalbg susisiekimo ministro
isakymu  del | Lietuvos oro uosty® 2016-2019m. strateginio veiklos plano
patvirtinimo. Kol nebuvo gautas sglyginis patvirtinimas, jokie projekto darbai
nepradeti. Kol kas pradeétos tik pirmuyjy projekty vieojo pirkimo procediiros.

Del finansavimo, susijusio su viefosios srilies funkcijomis, iskaitant investicijas |
saugumo tikrinimo jrangos ir triuk¥mo stebéjimo sistemos jrangos modernizavima,
Lietuvos institucijos patvirtine, kad $to tipo Investicijos § visus Lietuvos oro uostus
visada finansuolos viefosiomis léfomis.

Finansavimas planuojamoms investicijoms 1 saugumo stebéjimo jranga ir trivkimo
stebéjimo sistema, kurios priklauso vie$ajai srigiai, nevirdys apskaifivotos sistemos
kainos ir nebus naudojamas jokiai kitai veiklal finansuoti. Jei galutinés islaidos bus
mazesnés negu planuota, pagalbos gavéjas sugraZing skirtumg. Siekiant wZtikrinti
skaidrumg, su trinkimo stebéjimo ir saugumo jranga susijusiy iflaidy apskaita
vykdoma skirtingose saskaitose ir gali biiti bet kurivo metu pateikta auditui.

Ty patiy tinkamy finansuoti i§laidy atZvilgiu pagalba negali biti teikiama kartu su
jokia kita pagalba i§ vietos, regiono, nacionaliniy ar Sajungos Saltiniy.

Teisinis pagrindas
Investicinio projekto finansavimo teisinis pagrindas yra, inter alia:

— 2013 m. gruodZio 18d. Lietuvos Vyriausybés nutarimas Nr. 1253 dél
nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programes patvirtinimo;

— 2013 m. spalio 3 d. Lietuvos Vyriausybés nutarimas Nr. 1090 def 2014-2020
mety Bwropos Sajungos fondy investicijy veiksmy programos administravimo
taisykliy patvirtinimo;
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3.1

— 2015 m. lapkri¢io 11 d. Lietuvos Respubhkos susisickimo ministro jsakymas
Nr. 3-464 (1.5 1) del preliminaraus nacionalings susisickimo pléwos 2004~
2022 mety programos projekiy sgraso patvirtinimo.

PRIEMONES [VERTINIMAS

Pagalbos cgzistavimas

{42) SESV 107 straipsmio 1 dalyje nustatyta, kad: ,valstybés narés arba i% jos valstybimy

istekliy bet kokiz forma suteikta pagalba, kurt, palaikydama tam tikras jmones arba
tam tikry prekiy gamyba, iSkraipo konkurencija arba gali ja ifkraipyti, yra
nesuderinama su vidaus rinka, kai ji daro jtaka valstybiy nariy tarpusavio prekybai®.

(43)  Turi biiti laikomasi visy SESV 107 straipsnio 1 dalyje nustatyty kriterijy. Todél

sieliant nustatyti, ar priemonés, apie kurias praneta, yra valstybeés pagalba, kaip
apibréfta SESV 107 straipsnio 1 dalyje, turi bati jvykdytos visos tolian nurodytos
salygos. Finansiné parama turi:

- biiti suteikta valstybés arba i% jos valstybiniy iStekliy,

- palaikyti tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamyba,
- igkreipti konkurencija arba galéti ja iskreipti ir

- daryti itakg valstybiy nariy tarpusavio prekybai.

Imonés ir ekonomines veiklos samprata

(44)  Pagal nusistovéjusia Teismo prakiika, Komisija pirma turi nustatyti, ar Vilniaus oro

uosto veiklos vykdytojas yra jmone, kaip apibrézia SESV 107 straipsnio 1 dalyje.
[mmonés sgvoka apima bet kurj subjekta, kuris vykdo ekonoming veikla, kad ir koks
biity jo teisinis statusas ir finansavimo biidas’. Bet kokia veikla, susijusi su prekiy
tiekimu ir paslangy teikimu konkrecioje rinkoje, yra ekonoming veikla',

(45} Sprendime del Leipcigo-Halés oro wosto Teisingumo Teismas patvirtino, kad oro

uosto eksploatavimas komerciniais tikslais ir oro wosto infrastruktiivos statyba yra
ekonomineé veikla'', Kai oro uosto veiklos vykdytojas vykdo iikine veikia, kad ir koks
blity jo teisinis statusas ir finansavimo btidas, jis yra imoné, kaip apibrézta SESV 107
straipsnio 1 dalyje, todél jam taikomos Sutarties taisyklés deél valstybes pagalbosu.

(46)  Oro uosto infrastruktlirg ir jrangg valdo pagalbos gavejas, kuris apmokestina $ios

infrastruktiros naudojima ir eksploatuoja oro uosty komerciskai,

HY)

iz

Sprendimo Komisija pried Halijg, C-35/96, ECLEEU:C:1998:303, 36 punktas; Sprendimo Hifner ir Elser,
C-41/490, ECLI ECLLEEU:C:1991:161, 21 punkias; Sprendimo Fédération Francaise dex Socidlds
d'Assurances v Minixtére de UAgriculture ¢ de la Pdche, C-244/94, ECLLI:EU:C:19953:392 ) 14 punkias;
Sprendimo Job Centre, C-55/96, ECLEEU:C:1997:603, 2| punktas.

Sprendimo Komivifa priei Moliig, V1885, ECLLEQU:C:1987:283 7 punktas; Sprendimo Komisifa pries
Tradijg, 35796, ECLLEL:C:1998:303, 36 punktas.

Sprendimas  Mitteldettsche  Flughalen  and  Flughafen  Leipzig-Halle v Commission, C-288/11,
ECLEEU:C:2012:82); +taip pat 2Zr. Sprendima Aédroports de  Paris v Commission, C-82/01,
ECLEEU:C:2002:617, ir Sprendima Rvanair v Commission, T-196/04, ECLEEUT:2008:585.

Sprendimai Pouces priek AGV ir Pistre pries Cancave, C-139/91 ir C-160/91, ECLLEU:C:1993:83.
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{47}  Vadinasi. pagalbos gavéjas yra jimoné SESV 107 straipsnio | dalies prasme,

Viefajal sriciai priklausemdios ufduotys

(48)  Pagal 2014 m, Aviacijos gaires” ir Teismo praktika, veikla. vz kuria atsakomybé

paprastai  tenka valstybei, besinaudojanéiai  savo, kaip wvaldZios institucijos,
prerogatyvomis, néra ekonominio pobiidzio ir paprastai nepatenka | valstybés pagalbos
taisykliy taikymo sritj. Pagal Aviacijos gaires, veikla, kaip anlai oro eismo kontrole,
policijos veikla, muitinés veikla, apsauga nuo gaisro, priemonés, kuriomis siekiama
civiling aviacijy apsaugoti nuo neleiséty veiksmy, ir investicijos j iai veiklai biiting
infrastruktiirg ir jranga, paprastai dél jos pobiidzio laikema neekonomine',

(49) Aviacijos gairése taip pat nustatyta, kad tam, kad viedasis neekonominés veiklos

finansavimas nebiity valstybés pagalba, jis turéty biiti susijes tik su tos veiklos i$laidy
kompensavimu, ir dél jo neturi biti netinkamai diskriminuojami oro uostai. Gairése &i
antra salyga paaifkinama: jei pagal tam tikrg teising tvarka yra iprasta, kad civiliniai
oro uostal turi padengti tam tikras su jy eksploatavimu susijusias islaidas, o kiti
civilimial oro uostal — ne, pastariesiems oro uostams gali biiti suteiktas pranafumas,
neatsiZvelgiant } tai, ar tos iSlaidos susijusios su veikla, kuri paprastai laikoma
neekonominio pobiidzio veikla',

(50) Kaip Komisija jau yra nusprendusi savo ankstesnivose sprendimuose, be kita ko,

sprendime dél Po (Pau) oro uosto'’, saugumo ir triuk&mo stebéjimo jrangos
finansavimas gali biiti teisétai laikomas veikla, vz kurig atsakomybé tenka valstybel,
besinaudojandiai savo, kaip valdZios institucijos, prerogatyvomis. Tal reidkia, kad
atitinkamos priemonés pagal valstybés pagalbos taisykles gali biiti laikomos
neckonominémis.

(51) Todel valstybe pali skirti viefajj finansavima, kad kompensuoty i§laidas, kurias oro

wosio veiklos vykdytojai patiria vykdydami atitinkamas uZduotis, kai jos jiems
pavestos pagal nacionalinius teisés aktus (arba paprastai yra finansuojamos valstyhés),
su salyga, kad 3is finansavimas netampa kompensacijos permoka ir nediskriminuoja
oro uosty. Kaip apradyta (38) ir (39) konstatuojamosiose dalyse, Lietuvos institucijos
laikosi $iy principy.

(52) Deél investicijy aplinkos apsaugai ir saugai gerinii Komisija atkreipia démes, kad oro

uosto veiklos poveikio aplinkai maZinimas ir §velninimas Ir oro uosto veiklos saugos
gerinimas yra i8laidos, kurios paprastai dengiamos 1% jmonés biudZeto ir negali biiti
taikomos priklausantiomis vieSajai sri¢iai'’, Lietuvos institucijos tai pripaZjsta, todel
viegaja sritial priskina tik investicijas j trivk¥mo steb&jimo ir saugumo jrangg.

Komisijos komunikatas ,,Valstybés pagalbos oro vostams ir oro transporto bendrovems gairés® (OL C 99,
20144 4, p. 3).

35 punktas.

36 ir 37 punktai.

Zr. 2014 m. liepos 23 d. Komisijos sprendimo dél bylos SA22614 (C 33/07) 101, 188 i 495
konstatuojamasias dalis, OL L 201, 2015 7 3¢

Zr. pvz., 2014 m. vasario 20 d. Komisijos sprendima dél valstybés pagatbos bylos SA. 35847 — 2013/N -
Cekija — Ostravos oro uostas, OL C 153, 201558, 2014 m, lapkritio 10 d, Komisijos sprendima dél
valstybes pagalbos bylos SA 39315 dél investicijy | Talino oro wosta, QL C 426, 2015 12 18,
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Valstvbes istekliy naudoiimas ir priskyrimas valstvbei

(33)

Sifilomy investicijy finansavimas i§ dalies bus gautas 1§ Sanglaudos fondo. Remiantis
seniat nusistovéjusia Komistjos sprendimy praktika, Sanglaudos fondo finansavimas
laikomas valstybéms naréms priskirtinais valstybés iftekliais, nes jis skiriamasg per
11aci0na1int§ biudZeta, o nacionalinés institucijos turi veiksmu laisve atrinkti remtinus
projektus'”, Taigi finansavimas vykdomas valstybés istekliais ir priskirtinas valstybei.

Ekonominis pranaSumas

(54)

Iiskyrus su viefajai sriciai priklausanéiomis funkcijomis susijusias investicijas,
priemone, apie Kurig pranesta, sumaZinamos investicings i8laidos, kurias apskritai
turéty patirti Vilnjaus oro uvosto veiklos vykdytojas, jei noréty plésti ir modernizuoti
oro uostg, gerinti jo sauga ar didinti veiksminguma, todél ta priemone oro vosto
veiklos vykdytojui suteikiamas ekonominis pranafumas.

Atrankumas

(55)

SESV 107 straipsnio | dalyje reikalawjama, kad tam, kad buty apibrézta kaip valstybés
pagalba, priemoneé turt palaikyti ,,tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamybg®.
Komisija atkreipia démes], kad minéti ekonominiai pranaSumai biity suteikti tik
pagalbos gavéjui. Vadinasi tai atranki priemoné, kaip apibrézta SESV 107 straipsnio 1
dalyje.

Kaonkurencijos iSkraimvmas i poveikis prekvbai

(36)

(37)

Kai valstybés narés suteikta pagalba sustiprina jmonés padétj, palyginti su kitu vidaus
rinkoje konkuruojantiy jmoniy padétimi, turl biiti laikoma, kad ta papalba turéjo
itakos vidaus rinkai. Pagal nusistovéjusig Teismo praktikqw, konkurencija ifkraipandia
priemoné lalkoma jau tada, kai pagalbos gavéjas konkuruoja su kitomis jmonémis
konkurencijai atvirose rinkose,

Pagalbos gavéjas i dalies konkuruoja su kitais oro uostais Lietuvoje ir Latvijoje, net
jei konkurencija néra labal intensyvi del Baltijos Zaliy oro wostus skiriandiy dideliy
atstumy. Viedasis oro vosto finansavimas sudarys jam salvgas testi veiklg ir sustiprins
jo pozicijg kity oro uosty atzvilgiv. Todél priemoné, apie kuria praneita, darys poveikj
konkurencijai ir prekybai.

" Sanglandos fondo iftekliai, perduodami atitinkamai nacionalinei institucijai ar jstaipai, kurig Siam tikslui
paskyré valstybé naré, iki i8mokéjimo pagalbos gavéjui yra laikomi disponuojamais nacionaliniy institucijy,
taigi prilyginami valstybés istektiams, Zr., pvz., 2010 m. balandZio 27 d. Komisijos sprendimo byloje dét
Rygos oro uosto (SA30358 (2010/N), GL C 147, 20106 2, p. 22) 19 punkty; 2010 m. wvasario 22d.
Komisijos sprendimo byloje dél Klaipédos nosto {SA.30742 (2010/N), 2012 4 26, p. 1) 48 punkta; 2010 m.
vasario 22 d. Komisijos sprendimo byloje dél ETGE (SA.32632 (2011/N), OL C&2, 2012321, p. 2) 38
punkia.

1 Sprendimas Flaams Gewest, T-214/93, ECLLEUT:1998:77.
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Ivada

(58) Finansavimas investiciniy ilaidy, susijusiy su viefajai sridiai priklausan¢iomis
uzduotimis (investicijos | saugumo jranga ir trinkdmo stebéjimo jrangy), kuriy
orientacing suma 1 274 328 EUR, néra valstybés pagalba, kaip apibréita SESV 107
straipsnyje.

(59) Viedasis kity investicijy | Vilniaus oro uvosto infrastrukifira finansavimas, kuriy
orientacingé suma 34 685 764 EUR, yra valstybés pagalba, kaip apibrézta SESV 107
straipsnio 1 dalyje.

(60) Komisija atkreipia démesj, kad Lietuva vykde SESV 108 straipsnio 3 dalyje nustatyta
neveikimo jpareigojima ir nesuteiké pagaibos iki Komisijos pritarimo.

3.2 Pagalbos suderinamumas

(61) SESV 107 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad ,,pagalba, skirta tam tikros ekonominés
veiklos riidiy arba tam tikry ekonomikos sriciy plétrai skatinti, jei ji netrikdo prekybos
salygu taip, kad prieStarauty bendram interesui®, gali biiti laikoma suderinama su
vidaus rinka. Siuo klausimu 2014 m. Aviacijos gairf’:scm nurodyta, kaip jvertinti, ar oro
uosto infrastruktiing finansavimo pagalba gali buiti paskelbta suderinama pagal SESV
107 straipsnio 3 dalies ¢ punkts. Gairése pateikta kriterijy, | kurivos Komisija
atsizvelgia vertindama svarstomas priemones.

(62) Pagal Aviacijos gairiy 79 punkta Komisija turi i5nagrinéti, ar jvykdytos §ios kartu
taikomos salygos:

a)  tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo siekimas: valstybés pagalbos priemone
turi biiti sickiama bendros svarbos tikslo pagal SESV 107 straipsnio 3 dalj;

b}  valstybinés intervencijos biitinumas: valstybés pagalbos priemoné turl biti
skiriama tuo atveju, kai ja galima 15 esmes pagerinti padétj taip, kaip to negali
padaryti pati rinka, pavyzdZiui, palalinant rinkos nepakankamuma arba
iSsprendZiant teisingumo ar sanglaudos problema;

¢) pagalbos priemonés tinkamumas: valstybés pagalbos priemoné turi biiti
bendros svarbos tikslui pasiekti unkama politikos priemone;

d)  skatinamasis poveikis: suteikus pagalba jmonés (~iy) veikla turi pasikeisti taip,
kad ji (jos) vykdyty papildoma veikla, o be pagalbos ji (jos) Sios veiklos
nevykdyty arba vykdyny ribotai ar kitaip, arba kitoje vietoje;

¢}  pagalbos proporcingumas (pagalba neviriija munimumo): pagalbos suma turi
nevirfyti minimumo, bitine papildomoms investicijoms arba  veiklai
atitinkamoje vietovéje paskatinti;

f)  netinkamo neigtamo poveikio konkurencijai ir valstybiy nariy tarpusavio
prekybai vengimas: neigiamas pagalbos poveikis turi biiti pakankamai
apribotas, kad bendras priemonés poveikis biity teigiamas;

* Komisijos komunikatas wValstybés pagalbos oro uostams ir oro bransporto bendrovéms gairés™ (OL 99,
20144 4, p, 3).
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g)  pagalbos skaidrumas: valstybés narés, Komisija, ckonominés veiklos
vykdytojai ir visuomenés atstovai turi galéti lengvai susipaZinti su visais
susijusials aktais ir informacija apie skirtg pagalba.

Tikslicd apibréito hendros svarbos tikslo siekimas

(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

(69)

Gairiy 84 punkte nustatyta, kad oro uostams skiriama investicing pagalba laikoma
padedanéia siekti bendros svarbos tikslo, jei ja, pavyzdéiui, didinamas Sajungos
pitiediy judumas ir gerinamas susisiekirnas su regionais, nes steigiami pricigos
punktai, 18 kuriy galima vykdyti skrydZius Sajungos viduje, arba skatinama regioniné
plétra.

Vilniaus oro uostuj tenka svarbus vaidmuo Lietuvos susisickimo sistemoje ir visoje
Lietuvos ekonomikoje, nes tal pagrindinis Lietuvos tarptautinis oro uostas. Lietuva yra
ES pakratyje, todel biitina i8saugoti oro susisiekimo marfrutus, ypad atgizvelgiant §
tai, kad Siuo metu néra greitujy traukiniy fHaiju.

Infrastruktfivos projekto finansavimu bus tvariai ifsaugotas ir pagerinias regiono
prieinamumas, todél pagerés Sajungos pilie¢iy judumas ir susisiekimas su regionu.

Taigi pagalba i% esmeés padeda siekti bendros svarbos tiksly Gairiy 84 punkio a dalies
prasme. Pagal Gairiy 85 punktz Komisija vis délto turi jpvertinti, ar dél pagalbos
nevyks nepelningy oro uosty veiklos dubliavimas ir ar neatsiras papildomy
nepanandoty pajégumy, nes tokiais atvejais pagalba nepadéty siekti bendros svarbos
tiksly.

Nors Vilmiaus ir Kauno oro uostus skiria 100 km, o nuo vieno iki kito nuvaZiuoti
automobiliu wZtrunka pusantros valandeos, abu oro uostat turi labai maZai nepanaudoty
pajégunmy, ir juos nwmatoma panaudoti per artimiausius kelerius metus. Be to,
numatoma, kad pigly skrydziy eismas bus palaipsniui nukreiptas | Kaung, nes Vilniuje
netrukus ims triikti pajégumy. Pagal tokia strategija esama abiejy oro unosty
infrastrukiiira bus panaudota pagiu veiksmingiausiu budu.

Lietuvos institucijos pagal patikimas keleiviy prognozes parodé, kad infrastruktiiros
projektas atitinka vidutinés trukmés oro veZejy ir keleiviy poreikius ir kad nauja
investicija svarbi judumui Vilntaus pasiekiamumo zonoje.

Todé] Komisija daro iSvada, kad infrastruktiiros statyba ir eksploatacija atitinka aigkiai
apibréZta bendros svarbos tiksla.

Valsrebings intervencilos porelkis

(70

(71

Aviacijos gairiy 87 punkto pinmame sakinyje nurodyta, kad, siekiant jvertinti, ar
valstybés pagalba veiksmingai padeda siekti bendros svarbos tikslo, visy pirma reikia
nustatyti spresting problema.

Vilniaus oro uostas, kurio metinis keleiviy skaifius nesiekia trijy milijony, yra tokio
dydZio, kad be viedigy ledy sunku utikninti visg investiciniy projekty finansavima.
Aviacijos gairiy 89 punkte pripaZjstama, kad tokiy oro uosty investicijoms gali biti
sunku pritraukti privaty finansavima.
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(72)

(73)

(74)

Finansinés analizés rezuliatai rodo, kad projekto kapitalo kaina padengti gali
nepakakti projekto pajamy.

Todeél, nors oro uostas yra finansidkai patikima jmoné, jis nepajégty atlikti minétyjy
investicijy pats vienas, ir jmoné nebiity pajegi gauti privataus {inansavimo visoms
projekto islaidoms padengti, nes finansavimo spraga yra didelé — 33 min. EUR.

Komisija daro i¥vads, kad pagalba 1§ esmés pagerins investicini projekta: pati rinka to
neuziikrina, todé! reikalingas valstybeés jsikidimas.

Pavalbos priemonds inkamumas

(75)

(76)

(77

Turint omeny reikalingy investicijy tipa ir didele finansavimo spragg, tiesioginé
subsidija yra tinkamiausia projekto jgyvendinimo priemone.

Projekto jgyvendinimui uZtikrinti nepakakty subsidijuoti pallikany normas ar suterkti
kredito garantijas, nes projekto generuojamy pajamy nepakaks net pagrindinei skolos
sumai padengti.

Todel Komisija daro i3vada, kad svarstoma pagaibos priemoné yra tinkama politikos
priemone,

Skatinamasis poverkis

(78)

(79)

(80)

(81)
(82)

(83)

(84)

Komisija turl nustatyti, ar dél Vilniaus oro uostui swteikios valstybés pagaltbos gavéjo
elgsena pakinta taip, kad jis imasi veiklos, kuria padély siekti bendros svarbos tikslo ir
i) kurios nebiity vykdes arba ii) kurig vykdyty maZesnin mastu arba kitokiu bidu, je1
nebiity gaves pagaibos.

Aviacijos gairiy 93 punkte konkrediai nurodyta formali skatinamojo poveikio salyga,
t.y. su individualia investicija susijusiy darby negalima pradéti, kol nepatetkta
paraifka pagalba teikiandiai institucijai.

Kaip apradyta (37) konstatuojamojoje dalyje, projekto darbai dar nepradeti. Taigi
formalus kriterijus jvykdytas.

Be 10, negaves pagalbos gavéjas negaléty imtis investicinio projekto.

Aviacijos gairiy 94 punkte konkrecial nurodyta esminé skatinamojo poveikio sglyga,
t.y. be valstybeés pagalbos investicijy nebiity imtasi arba nebidty imtasi tokiu pat
mastu.

Lietuvos institucijy pateikia finansiné analizé (Zr. (27) konstatuojamajg dalj) rodo,
kad, negavus pagalbos, projektas néra finansifkai pelningas. Projekto gencruojamos
pajamos nepadengia patirty islaidy. Taigi privatus ninkos investuotojas projekto
nestmty.

Daroma priclaida, kad negaves valstybés pagalbos oro uosto veiklos vykdytojas

vadovautysi pelno didinimo argumentais ir artimiausiais metais vykdyty tik nedideles

investicijas. Tarp jy biity bitiniausias kilimo ir tGpimo tako ir apivietmo sistemos

atnaujinimas ir neXymis keleiviy terminalo pakeitimai. Keleiviy srautai nesiliauty

auge, kol biity pasiektas didziausias oro uwosto pajégumas — 3,5 min. keleiviy per
13



(83)

metus. Talgi oro wosto veiklos vykdytojas neblity komercidkai suinteresuotas oro vosto
pletra, kuriai reikéty labai dideliy papildomy investicijy j saugos ir aplinkosaugos
priemones,

Dél visy Sy prieZastiy Komisija daro iSvada, kad pagalba turi skatinamajj poveiki.

Pagalbos  sumos  proporcingumas  (pagalba  nevirdiia  minimumo, bitting  papildomoms

investicijoms arba veiklal atitinkamaoje vietoveje paskatingi)

(86}

(87)

(88)

(89)

(90)

Pagalba yra proporcinga, kai suma nevirfija minimumo, biitino papildomoms
investicijoms arba veiklai atitinkamoje vietovéje paskatinti, Kad pagalba biity laikoma
suderinama, valstybés pagalba oro uostams, kaip ir bet kuri kita valstybés pagalbos
priemoné, turéty bati proporcinga siekiamam teisétam tikshui’'. Pagalba laikoma
proporcinga tik tada, kai to paties rezultato nejmanoma pasickti maZesne pagalba. Tai
reifkia, kad pagalbos suma ir intensyvumas turi neviriyti minimumo, reikalingo tam,
kad biity vykdoma veikla, dél kurios skiriama pagalba,

Aviacijos gairiy 97 punkte nustatyta, kad, pirma, didZiausia leidZiama valstybés
pagalbos suma turi biiti nurodyta procentine tinkamy finansuoti 18laidy dalimi
(didZiausias pagalbos intengyvumas) iv, antra, tinkamos finansuoti i$laidos yra islaidos,
SUSIjUSI0S Su investicljomis | oro uosto infrastruktdra (skaitant planavimo islaidas),
antzerniniy paslaugy infrastruktiica (pavyzdZiui, bagaZo juostas ir pan.) ir | oro uosto
irangg. o investicijy | nesusijusia su oro susisiekimu veikla (jskaitant automobiliy
stovejimo aikételes, viesbudius, restoranus ir biorus) iSlaidos néra latkomos
tinkamomis finansuoti ilaidomis,

Komisija atkreipia démesj, kad pagalba, apie kurig pranedta, bus finansuojamos tik
investicinés iflaidos, kurios yra tinkamos finansuoti pagal Aviacijos gaires (r. (24)
konstatuojamaja dali).

Pagal Aviacijos gairiy 101 punkta, didZiausias leidZiamas investicines pagalbos
intensyvumas oro uostams, kurivose metinis keleiviy sraatas yra mazesnis kaip 3 min,
keleiviy, yra 50 proc. Tinkamos finansuoti i3laidos siekia 70,076 mln, EUR, o pagalba
siekia 34,685 min. EUR, wvadinasi pagalbos intensyvumas yra 49,5 proc. Taigi
didZiausio pagalbos intensyvumo kriterijaus laikomasi.

Aviacijos gairiy 99 punkte nustatyta, kad, kai neturima konkrecios informacijos apie
priefingg padéti, pagalbos suma latkoma proporeinga, jel neviriija investicinio
projekto kapitalo i8laidy finansavimo spragos. Ta spraga nustatoma remiantis ex anfe
verslo planu, t. y. apskaiiuejama kaip teigiamy ir neigiamy pinigy sravty (jskattant
investicines i§laidas) skirtumo grynoji dabarting verié investicijos gyvavimo
latkotarpiv, Investicinés pagalbos atveju verslo planas turéty apimti turto ekonominio
naudojimo laikotarpi.

2

Pagal nusistovéjusia sprendimy praktika Komisija gali paskelbti pagalba suderinama su vidaus rinka tik

tuomet, kai ji bltina teisétam tikslui pastekti (plg. Sprendimeo Philipp Morriy, 730/7%, ECLEEU:C:1980:209,
17 punktg; Sprendimo Nuova Agricast, C-390/06, ECLLEU:C:2008:224, 68 punkia; Sprendimo Kroroply, T-
162/06, ECLLEU:T:2009:2, 65 punkta).
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(91)

(92)

93)

(94)

(93)

(96)

(97)

Lietuvos institucijos, kaip patikimo prieingos padéties scenarijaus, nesvarsté pagalbos
neteikimo scenarijaus, pagal kuri | ore uosto infrastruktiirg bty investuota minimalia
(#r. (84) konstatuojamaja dali), nes tada nebiity patenkinti 3alies susisiekimo
retkalavimai. Todél finansavimo spragos analizé atlikta remiantis ex anie versio planu,
t.v. apskaitiuojama kaip teigiamuy ir neiglamy pimgy srauty skirtumo  grynoj
dabartiné verté investicijos gyvavimo laikotarpiu.

Lietuvos institucijos parcodé, kad sitloma investicmé pagalba nevirdys atitinkamo
investicinio projekto finansavimoe spragos (Zr. (27) konstatuojamajg dalj).

Apskaifiuojant finansine spragag atsizvelgiama | visas svarbias pajamas ir iSlaidas,
jskaitant i8laidas ir pajamas, susijusias su papildomomis pajamomis, gaunamomis dél
oro uosto plétros.

Apskaiéiavimas apima 22 mety laikotarpi, kuris atitinka remiamy) investicijy produkto
naudojimo trukme.

33 min. EUR finansavimo spraga atitinka skirtuma tarp atitinkamy tikéting iSlaidy ir
pajamy, perskaidinoty aisiZzvelgiant | vidutine sverting kapitalo kaing. Pagalbos sumos
. 'y . ‘ - . 2 . . , ot
diskontuoloji verté (26 mln, EUR dabartine verte®®) tos finansavimo spragos nevirsija.

Viiniaus oro uosto finansiné analizé rodo, kad, netatkant valstybés pagalbos, pinigy
srautas po operacijy ir finansavimo veiklos néra pakankamas skolai sugraZinti per
turto ekonoming amziy.

Kadangl pagalbos suma nevirSija finansavimo spragos per projekto gyvavimo
laikotarpj ir pagalbos intensyvumas mazesnis uZ leisting pagalbos intensyvuma,
investiciné pagalba, apie kuria pranesta, laikoma proporcinga.

Netinkamo neleiama poveikio konkurenciial i valstybiy nariv tarpusavio prekvhbal vengimas

(98)

(99)

(100)

(101)

Konkreéiai pagal Aviacijos gairiy 106 punkta, nepelningy oro uosty veiklos
dubliavimasis arba papildomy nepanaudoty pajégumy atsiradimas esamos
infrastrukttros pasiekiamumo zonoje galéty iskraipyti konkurencija,

Pagal Aviacijos gaires, oro uosto pasiekiamumo zona reidkia ,,zona, kurios geografinés
ribos paprastai nustatomos nuo oro uosto mazdaug 100 kilometry arba tokiy atstumu,
kuris jvetkiamas per mazdaug 60 minuéiy automobilin, autobusu, traukiniu ar
greituoju traukiniu®.

Kaip paaiskinta (17) konstatucjamojoje dalvie, per valanda automobiliv nejmanoma
pasiekti jokio kito oro uosto. Artimiausi tarptautiniai oro uostai, iskyrus vieny, yra
daugiau kaip uz 300 km, ir iki jy reikia automobiliu vaZiuveti ilgiau kaip 3 valandas.

Artimiausias oro uostas yra Kauno oro uostas uz 100 km ir jj pasiekli automobiliu
uZtrunka pusantros valandos. Abigjuose oro uostuose (Vilniaus ir Kauno) nepanaudoty
pajégumy yra labai maZai ir juos numatoma panaudoti per artimiausius kelerius metus,

I~
M

Pagalba bus idmokéta ne pradzioje, bet per 5 metus, todél jos dabarting verté mazesné,
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(102)

(103)

(104)

(105)

be 1o, abu oro wostus valdo ta pati oro uosty jmoné .Lietuvos oro uostai®, kuri
uztikrina optimaly abiejy oro uosty naudojima.

Kaip nurodyta (20) konstatugjamojoje dalyje, gelezinkelis negali patenkinti auganéios
tarptautinio susisiekimo paklausos, nes investicijy laikotarpiu greityjy traukiniy linija
HRail Baltica® veikti nepradeés. Kad ir kaip biity, Vilnius yra uZ 100 km nuo
planuojamos geleZinkelio linijos.

Todel Komisija mano, kad dél investicinio projekto nepadaugés nepelningy oro uosty
ir neatsiras papildomy nepanaudoty pajégumy.

Lietuvos institucijos patvirtina, kad oro uostas liks atviras visiems galimiems
naudotojams ir péra skirtas vienam konkrediam naudotojui.

Todél, remdamasi tuo, kas i3déstyta, Komisija dare iSvady, kad prekybos raida
nepaveikiama tiek. kad tat prieftarauty bendram Interesul.

Pagalbos skaidrumas

(106)

Bvada

Lietuvos institucijos laikysis skaidrumo reikalavimy, kaip isdéstyta Aviacijos gairiy
8.2 skirsnyje, 1§ dalies pakeistame Skaidrumo komunikatu®, Visy pirma Lietuva
uztikrins, kad nacionalingje valstybés pagalbos interneto svetaingje biity paskelbta §i
informacija: visas sprendimo deél pagalbos suteikimo ir jo igyvendinimo nuostaty
iekstas arba nuoroda § jj; pagalbg teikianéios institucijos pavadinimas; pagalbos gavejo
pavadinimas; suteiktos pagalbos forma ir suma, pagalbos suteikimo data; imonés dydis
ir jsisteigimo vieta; pagnndinis ekonomikos sektorius, kuriame pagalbos gavéjas
vykdo veikla.

(107) Atsizvelgus j 15déstyta vertimma laikoma, kad investicing pagalba Vilniaus ore uostui,

apie kuria pranesta, atitinka Aviacijos gairése 15déstytas suderinamumo salygas.

3

Komisijos komunikatas, kurino i§ dalies keilami Komisijos komunikatai , Valstybés pagalbos taisykliy

tatkymo pladiajuostio rydio tinkhy spargiam diegimui ES gairés”, ,2014-2020 m. regioninés valstybés
pagalbos gaires®, Komonikatas dél valstybés pagalbos filmams i kitlems garso ir valzdo kiiviniams,
Komunikatas del valstybés pagalbos rizikos finansy investicijoms skatinti gairiy it komunikatas |, Valstybés
pagalbos oro wostams ir oro transporto bendrovems gairés®, OL L 15, 2005 1 22, p. 103,
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4 ISVADA

Atsizvelgdama | tai, kas i¥déstyta, Komisija nusprendé nereikti prieStaravimy deél Vilniaus
oro uosto infrastruktliros modernizavimui finansuoti skirtos pagalbos, apie kurig pranesé
Lietuvos institucijos, nes ji suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties dél Europos Sajungos
veikimo 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta.

Sis sprendimas nelemia biisimo sprendimo (-y) dél $iy projekty finansavimo i§ Sanglaudos
fondo.

Pana&iai %iuo sprendimu nedaroma poveikio ir Triukimo direktyvosu, kurioje nustatyta, kad
oro uostams, kuriuose per metus pakyla ir nusileidZia daugiau kaip 50 000 orlaiviy, turi biiti
parengtas konkretus triukdmo problemoms ir poveikiui valdyti skirtas veiksmy planas,
reikalavimy taikymui.

Jei §iame raSte yra neskelbtinos konfidencialios informacijos, praneskite apie tai Komisijai
per penkiolika darbo dieny nuo sprendimo gavimo dienos. Jei per nurodyta laika Komisija
negaus pagristo prasymo, bus laikoma, jog sutinkate, kad visas radto tekstas autentiska kalba
biity atskleistas tretiesiems asmenims ir paskelbtas interneto svetaingje

http://ec.europa.ew/competition/elojade/isef/index.cfm

Pradymga reikeéty siysti registruotu laisku arba faksu:

European Commission
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B-1049 Brussels

Belgium
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Pagarbiai
Komisijos vardu

Margrethe Vestager
Komisijos naré
PATVIRTINTAS DOKUMENTO

NUORASAS

Geneyalinio sefrgtoriaug vardu

i 2
r Jordi AYET PUIGARNATU i
Rastinés direktorius i

EUROPOS KOMISIJA
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